OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (tekst
jednolity — Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 marca
2016 r. Dz. U. poz. 290, 961, 1165, 1250, 2255) oswiadczam, ze:

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
dla projektu pod nazwg:

Przebudowa ul. Matejki i ul. Sosnowej (do skrzyzowania z ul. Nadmorska) wraz z budowa

kanalizacji deszczowej, kanalu technologicznego i o§wietlenia drogowego oraz przebudowa

sieci wodociagowej, kanalizacji sanitarnej i elektroenergetycznej kolidujacej z planowana
przebudowg drogi.

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej.

Projektant: Projektant:
mgr inZ. Piotr Kania mgr inZ. Waldemar Wesotowski
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Projektant: Projektant:
mgr inz. Pawet Zielinski inz. Krzysztof Hirsch
POM/0212/POOS/08 1851/00/U

podpis podpis
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SPIS ZAWARTOSCI
PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

I. Cze$¢ opisowa:

1.

Przedmiot inwestyciji

2. Opis stanu istniejgcego
3.
4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania dziatki

Projektowane zagospodarowanie terenu

budowlangj

Dane informujgce, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt
budowlany, sg wpisane do rejestru zabytkdw oraz czy podlegajg ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego, znajdujgcego sie w granicach terenu gdrniczego

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektow
Informacja o obszarze oddziatywania obiektéw budowlanych sporzgdzonej w
odniesieniu do przepisdédw na podstawie ktdrych ten obszar okreslono

Il. Czes¢ rysunkowa:

1.1. Plan orientacyjny 1:10000

2.1. Projekt zagospodarowania terenu 1:500

B3




1. Przedmiot inwestycji

Przebudowa ul. Matejki i ul. Sosnowej (do skrzyzowania z ul. Nadmorskg) wraz z
budowg kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego i oswietlenia drogowego oraz
przebudowg sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i elektroenergetycznej

kolidujgcej z planowana przebudowg drogi.

2. Opis stanu istniejacego:

2.1. Lokalizacja inwestyciji:

Planowana inwestycja znajduje sie w Lebie, w powiecie Leborskim, w wojewodztwie
Pomorskim. Numery ewidencyjne dziatek: 77/2, 118, 140, 185/1, 163, 215/9 - obreb
0002 teba, jednostka ewidencyjna 220802_1

2.2. Elementy przestrzenne :
Ulica Sosnowa i Matejki w Lebie jest wykorzystywana do przeprowadzenia ruchu
kotowego i pieszego w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancdédw. Droga jest
jednoprzestrzenna i dwukierunkowa. Istniejgca szeroko$¢ jezdni ulicy Sosnowej i
Matejki jest zmienna i waha sie od 5,5 do 6,0 m . Nawierzchnia drogi jest asfaltowa i
obramowana kraweznikami betonowymi. Stan nawierzchni nalezy uznac jako zty —
droga jest spekana, czesciowo pozapadana, a liczne taty bitumiczne swiadczg o
wyczerpaniu sie trwatosci zmeczeniowe;.
W otoczeniu drogi znajdujg sie:

e domy jednorodzinne

¢ |okale ustugowe i gastronomiczne

e teren rekreacyjno-wypoczynkowy

Istniejgca droga wyposazona jest w chodniki o zmiennej szerokosci i réznej
nawierzchni. Stan chodnikéw jest rozny: od bardzo dobrego do ztego. Na odcinku od ul.
Obroncéw Westerplatte do ul. Brzozowej (strona prawa) brak jest chodnika.
Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane (brak kanalizacji deszczowej).
Wody roztopowe i opadowe sptywajg zgodnie ze spadkami podtuznymi i poprzecznymi i
trafiajg do systeméw kanalizacji deszczowej ulic sgsiednich. Droga jest oswietlona.

2.3. Trasa w przekroju podtuznym:

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim.
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2.4. System odwodnienia:

Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane (brak kanalizacji deszczowej).
Wody roztopowe i opadowe sptywajg zgodnie ze spadkami podtuznymi i poprzecznymi i
trafiajg do systemoéw kanalizacji deszczowej ulic sgsiednich.

2.5. Istniejace podziemne uzbrojenie terenu:

W rejonie rozpatrywanej inwestycji znajduje sie uzbrojenie podziemne terenu w postaci
kabli energetycznych, teletechnicznych, sieci gazowej, kanalizacji sanitarnej i
wodociggéw.

Nie mozna wykluczy¢ istnienia innego uzbrojenia terenu.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Uktad drogowy:
Zakres opracowania obejmuje przebudowe ulicy jednoprzestrzennej, dwupasowe; i
dwukierunkowej o nawierzchni bitumicznej. Jezdnie obramowano kraweznikiem
betonowym na tawie betonowej z oporem, wystajgcym na wysokos¢ 12cm., za
wyjatkiem: zjazddw, przej$¢ dla pieszych i wspdlnych krawedzi z parkingami, gdzie
zaprojektowano swiatto kraweznika na 2 cm.
Droga bedzie przebiega¢ w planie po istniejgcym $ladzie, z tym, ze szerokos¢ jezdni
bedzie stata (5,5 m.) za wyjatkiem odcinka, gdzie zgodnie z warunkami technicznymi
zaprojektowano poszerzenie jezdni ze wzgledu na promien tuku poziomego.
Rozwigzania wysokosciowe sg $cisle powigzane z sgsiadujgcym zagospodarowaniem
terenu. Spadek poprzeczny daszkowy i=2%. Wjazdy na posesje z kostki betonowe;.
Elementy wyposazenia drogi:

e Chodnik dwustronny o szerokosci 2,5 m. obramowany obrzezami betonowymi

o wymiarach 8x30

e Miejsca parkingowe réwnolegte i skosne

e Zjazdy na posesje

e Zielen towarzyszgca
Na odcinku od ul. Obroncéw Westerplatte do ul. Brzozowej (strona prawa)
zaprojektowano fragment miejsc postojowych oraz chodnik na dziatce inwestora poza
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pasem drogowym. Na budowe chodnika wykonano odrebne opracowanie i ztozono do

Starosty Leborskiego wniosek o wydanie pozwolenia na budowe.

3.2 W ramach inwestycji przewiduje sie:

e Niezbedne roboty rozbiérkowe

e Wykonanie wykopdw

e Ustawienie kraweznikow oraz obrzezy betonowych

e Zageszczenie podtoza pod konstrukcije jezdni

e Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie

e Wykonanie zjazdow z kostki betonowe;j

e Wykonanie jezdni bitumicznej

¢ Wykonanie miejsc postojowych rownolegtych i skosnych z kostki betonowe;j

e Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszanka
traw

e Wykonanie chodnikéw z prefabrykatdéw

¢ Budowe kanalizacji deszczowej i oswietlenia drogowego

e Oznakowanie pionowe i poziome

¢ Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace

3.3. Odwodnienie.

Sptyw wod opadowych i roztopowych z projektowanej drogi, projektowanego chodnika
oraz miejsc postojowych, dzieki zaprojektowanym spadkom poprzecznym i podtuznym
odbywac sie bedzie do projektowanej kanalizacji deszczowej w ul. Matejki i Sosnowej. W
pasie projektowanego uktadu drogowego zaprojektowano odwodnienie za pomoca
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod do istniejgcej jak i projektowanej
kanalizacji deszczowej (wg odrebnego opracowania).

Kanalizacje deszczowa zaprojektowano w taki sposdb, aby zachowa¢ normatywne
odlegtosci od projektowanego i istniejgcego uzbrojenia. Lokalizacja urzgdzen kanalizacji
deszczowej w pasie projektowanej drogi jest zgodna z przyjetym przekrojem normalnym,
ktory zostat przedstawiony w projekcie branzy drogowej. Zaleca sie przed wykonaniem
studni, kolektoréw kanalizacji deszczowej oraz wpustédw wytyczenie elementdédw drogi

takich jak krawezniki, Scieki, pobocza, elementy oswietlenia w celu dopasowania ich do
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projektowanych urzgdzen. Dane lokalizacji i wysokos$ci posadowienia wpustéw zostaty
opracowane przez projektanta drogowego.

Kolektory oraz przykanaliki zaprojektowano z rur PCV lite, bez rdzenia spienionego o
klasie SN12, fgczonych na mufy z uszczelkg gumows.

Studnie rewizyjne i potgczeniowe zaprojektowano jako tradycyjne z kregéw
betonowych/zelbetowych C35/45 (z dnem monolitycznym), tgczonych na uszczelki
przykryte od géry  wlazem ZzZeliwnym. Studnie nalezy wyposazy¢é w kotnierz
przeciwwypornosciowy lub w przypadku studni PCV zala¢ kapsel korkiem betonowym o
wysokosci 0,4 metra.

Studnie betonowe przykryte sg od géry pokrywa zelbetowa, z wtazem zeliwnym & 600
mm, z zatrzaskiem. Studnie betonowe kanalizacji deszczowej, posiadajg osadnik o
gtebokosci 0,5 m.

Dla takiego systemu odwodnienia nie jest wymagane pozwolenie wodno-prawne.

3.4. Kanaly sanitarne
Na wniosek gestora sieci zaprojektowano przebudowe istniejgcej sieci sanitarnej.
Sie¢ kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej zaprojektowano z rur PCV litych SN8, SDR34
taczonych kielichowo.
Studnia — studnia betonowa o monolitycznym dnie z prefabrykowang kinetg, beton

C35/45, tgczona na uszczelki, przejscia w studni nalezy wykonac jako przejscia szczelne.

3.5. Sieci wodociggowe
W zwigzku z wystgpieniem kolizji projektowanego uktadu drogowego z istniejgcym
wodociggiem zaprojektowano przebudowe sieci wodociggowej wraz z przytgczami w
celu dostosowania do obecnie panujgcych warunkéw technicznych, ponadto na
wniosek Spotki Wodnej ,Leba” zaprojektowano przebudowe istniejacych przytgczy
kanalizacyjnych.
Sie¢ wodociggowa zaprojektowano w taki sposéb, aby zachowa¢ normatywne
odlegtosci od projektowanego i istniejgcego uzbrojenia oraz umozliwi¢ w maksymalnym
stopniu umieszczenie weztéw potgczeniowych poza pasem jezdni. Sie¢ wodociggows i
przytgcza zaprojektowano z rur PE 100 SDR 17 PN 10, ksztaltek PE 100 (zgodnych z
SDR rury zgrzewanej) Rurociggi nalezy tgczy¢ po przez zgrzewanie doczotowe a dla
Srednic ponizej DN90 za pomocg zgrzewania elektrooporowego.
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3.6. Budowa oswietlenia ulicznego
Na podstawie lokalizacji ulicy oraz spodziewanego natezenia ruchu oswietleniowe;j
klase projektowanej ulicy przyjeto jako Me4a, zas sgsiadujgcy chodnik powinien
spetnia¢ klase nie mniejszg niz S3.
W celu os$wietlenia ulicy zaprojektowano budowe stupéw oswietleniowych stalowych —
dekoracyjnych o budowie bardzo zblizonej do obecnie zastosowanych w ciggu ulicy
sw. Jakuba. Przedmiotowe stupy winny mie¢ wysokos¢ catkowitg 8,5m z montazem
oprawy na wysokosci 7 metréw. Stup o budowie jak na rysunku E-3 z zamontowang
oprawg LED mocy nie wiekszej niz 48W i strumieniu oprawy nie mniejszym niz 5900Lm.
Temperatura barwowa zrodta okoto 3000K, oprawa winna wizualnie przypominac
oprawy w ul. $w. Jakuba. Projektowana oprawa winna mie¢ trwatos¢ dla parametru
L80B10 minimum 100 000h. Wspo6tczynnik oddawania barw Ra>=80. Oprawa w 1
klasie izolacji wykonana z aluminium o szczelnosci min IP65 i odpornosci na uderzenie
min 1K 10.
Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych typu F130 posadowionych
w zielencu, fundament winien wystawac okoto 5 cm. nad zieleniec zas $ruby
montazowe nalezy zabezpieczy¢ gumowymi ostonkami. Stup do wysokosci min 0,5m
nad powierzchng ziemi nalezy zabezpieczy¢ dodatkowg powtokg ochronng
antyamoniakalna.
Potaczenie stupow wykona¢ kablami typu YAKXS 4x35. Wszystkie stupy rozgatezne,
krancowe oraz w ciggach prostych nie dalej niz co 5 stupéw uziemi¢ poprzez wykonanie
uziemienie mieszane tasmowo-pretowe o rezystancji nie wiekszej niz 10ohm.
Zasilanie oswietlenia drogowego nalezy zrealizowac¢ jako kontynuacja istniejgcego
oswietlenia ul. $w. Jakuba zasilonego z istniejgcej szafki oswietleniowej. Dodatkowo
projektuje sie wykonanie powigzania z niezaleznie zaprojektowanym oswietleniem ulicy
Obroncéw Westerplatte. Ze wzgledu na brak mozliwosci ocenienia, ktéra z inwestyciji
bedzie realizowana jako pierwsza, nalezy bezwzglednie utozy¢ linie kablowg pomiedzy
projektowanym stupem oznaczonym roboczo jako 4/A ze wskazanym stupem wedle
opracowania zwigzanego z budowg oswietlenia ulicy Obroncéw Westerplatte.

3.7. Przebudowa obwodu Energa Oswietlenie
W zwigzku z budowg nowego oswietlenia przy ulicy Matejki nalezy zdemontowac ze
wskazanych na planie stupdw sieci wspdlnej oprawy wraz z wysiegnikami nalezgce do
Energa- Oswietlenie (EO).
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Dodatkowo nalezy przebudowac istniejacy kabel YAKY 4x35 biegngcy od szafki
oswietleniowej przy stacji transformatorowej do oznaczonego stupa w ulicy Matejki.

3.8. Przebudowa obwodu Energa-Operator
Istniejacy kabel typu YAKY 4x120 relacji stacja kontenerowa T-03-0246 ,Leba Stradom”
— stup numer 401 w ul. Matejki (obwéd 400) nalezy przebudowaé. Nalezy wykonaé
wstawke kablem typu YAKXS 4x120 od proj. mufy przed skrzyzowaniem do zaciskéw
linii napowietrznej na stupie 401. Kabel na stupie utozy¢ w rurze odpornej na
promieniowanie UV, wprowadzenie kabla do rury zabezpieczy¢ gtowiczka
termokurczliwg. Kabel pod jezdnig utozy¢ w rurze grubosciennej HDPE110. W razie
napotkania podczas prac utozonej przy kablu energetycznym bednarki nalezy
przedmiotowg utozy¢ takze po trasie projektowanej wstawki i wykonac¢ spawanie z

bednarka istniejgca (przy stupie i przy mufie).

3.9. Budowa kanatu technologicznego
Realizacja robét zwigzanych z przebudowg ulicy wigze sie z koniecznoscig budowy
kanatu technologicznego. Kanat technologiczny projektuje sie jako cigg rur kablowych
oraz studni kablowych oraz innych obiektéw lub urzgdzen stuzagcych umieszczaniu lub
eksploatacji urzadzen infrastruktury technicznej.
Wymienione wyzej prace wykonywac¢ mechanicznie, za wyjatkiem skrzyzowan i zblizen
Z sieciami uzbrojenia terenu oraz w miejscach niedostepnych dla sprzetu
mechanicznego, gdzie prace nalezy wykonywac recznie.
Budowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, normami i
przepisami ogélnymi z zakresu ochrony srodowiska (nie naruszanie korzeni drzew,
krzewdw, przywrdcenie do stanu pierwotnego trawnikdw itp.) oraz z obowigzujgcymi

przepisami BHP

3.10. Kolizje teletechniczne
Nie planuje sie przebudowy istniejgcej sieci teletechnicznej

3.11. Sieci gazowe
Nie planuje sie budowy ani przebudowy sieci gazowej
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4. Zestawienie powierzchni poszczegodlnych czesci zagospodarowania dziatki

budowlanej:
e Powierzchnia jezdni 1471 m?
e Powierzchnia skrzyzowania 386 m?
e Powierzchnia chodnikéw 1119 m2
e Powierzchnia parkingdw 209 m?
e Powierzchnie zielone 764 m?

Razem: 3949 m?2

5. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt
budowlany, saq wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegaja ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego— nie

dotyczy

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego — nie dotyczy

7. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych
obiektéw budowlanych i ich otoczenia

7.1. Gospodarka istniejgcym drzewostanem.
Na terenie objetym zakresem budowy rosng drzewa, ktére kolidujg nie z projektowanym

uktadem drogowym oraz sieciami uzbrojenia podziemnego.

7.2. Projekt zieleni

Powierzchnie nie zabudowane nalezy zahumusowac i obsia¢ mieszankg traw.

7.3. Wplyw na stan powietrza atmosferycznego — przy maksymalnym natezeniu
ruchu, poza granicami pasa drogowego nie wystgpig ponadnormatywne emisje

zanieczyszczen.

7.4. Wptyw na warunki akustyczne — przy zaktadanym ruchu pojazdéw oraz braku
funkcji o charakterze chronionym w sgsiedztwie przebudowywanej drogi, przy aktualnej
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wiedzy o przysztym poziomie akustycznosci pojazdéw samochodowych, nie prognozuje
sie przekroczen dopuszczalnych norm w granicach pasa drogowego, zarobwno w porze

dnia i nocy.

7.5. Zagrozenie sytuacjami awaryjnymi i zagrozeniami srodowiska — transport
materiatdw niebezpiecznych po drodze powiatowej mozna zakwalifikowac do sytuaciji
stwarzajgcych potencjalne zagrozenia srodowiska. Jego skala jest trudna do
rozpoznania. Realizacja projektowanego przedsiewziecia, spowoduje poprawe
bezpieczenstwa ruchu pojazddw, co w istotny sposéb zminimalizuje mozliwos¢

potencjalnych sytuacji awaryjnych.

8. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu
8.1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia

obszaru oddzialywania obiektu

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

2. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

3. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu sciekéw do wod lub do ziemi,

oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

8.2. Zasieq obszaru oddziatywania obiektu

1. Nie wystgpi transgraniczne oddziatywanie przedsiewziecia na poszczegélne
elementy srodowiska;

2. Wielkos¢ i ztozonosé oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia infrastruktury
istniejgcej ulegnie niewielkim zmianom w stosunku do oddziatywania aktualnego;

3. Oddziatywanie inwestycji dotyczy¢ bedzie niewielkich zmian w lokalnym krajobrazie,
w tym sposobu sptywu wod deszczowych, a takze spowoduje nieznaczng emisje
hatasu i zanieczyszczen do powietrza, zdecydowanie ponizej dopuszczalnych

wartosci;
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4. Podczas etapu budowy oddziatywanie bedzie miato charakter lokalny, krétkotrwaty
i odwracalny zwigzany z robotami budowlanymi
5. Na etapie eksploatacji oddziatywanie inwestycji zwigzane bedzie z ruchem kotowym
i bedzie miato charakter staty.
6. W efekcie oczyszczania i separacji olejow, substancji ropopochodnych oraz
piaskow, zanieczyszczenia zawarte w $ciekach deszczowych odprowadzanych do
wod powierzchniowych lub gruntu, zostaty zredukowane do parametrow ponizej:

e S zawiesiny og6lnej: 100 g/m3,

e S weglowodoréw ropopochodnych: 15 g/m3.
7. Zrédtem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko akustyczne sg
pojazdy mechaniczne poruszajgce sie po drodze. Wielkos¢ oddziatywania zalezy od
natezenia, predkosci i struktury ruchu, to jest ilosci pojazdow lekkich (osobowych i
dostawczych) i ciezkich (ciezarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe, motocykle,
autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu pojazdéw ciezkich w ruchu
dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos$¢ pasa
ruchu, rodzaj nawierzchni oraz wzgledne potozenie niwelety w stosunku do otoczenia.
Z przeprowadzonej analizy natezenia ruchu wynika, ze nie nastgpi przekroczenie
poziomu dopuszczalnego hatasu poza pasem drogowym ulicy Matejki i Sosnowe;.
Obliczenia dotyczace ucigzliwosci akustycznej wykonywane dla innych drég o
podobnym natezeniu ruchu wykazywaty brak przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu poza pasem drogowym (dziatkg drogowa). Wynika to z faktu, ze dla ruchu na
ulicach (drogach) o podobnym charakterze i przy srednim ruchu dobowym ponizej
2 000 pojazdow charakterystyczny jest bardzo maty udziat pojazddéw ciezarowych i
mate natezenia ruchu w nocy.
8. Zrodtem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne
sg pojazdy mechaniczne poruszajgce sie po analizowanych odcinkach drég. Wielkos¢
emisji, a tym samym ucigzliwosé zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury
ruchu, to jest ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i ciezkich (ciezarowe
z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz
udziatu ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne
jezdni, takie jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do
otoczenia.
Z przeprowadzonej analizy natezenia ruchu wynika, ze nie nastgpi pogorszenie stanu

powietrza w rejonie ulicy Matejki ze wzgledu na budowe nowej nawierzchni ulicy.
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Obliczenia dotyczace stezen zanieczyszczeh powietrza, powstajagcych w zwigzku z
eksploatacjg drég wykonywane dla innych drég o podobnym natezeniu ruchu
wykazywaty brak przekroczen dopuszczalnych norm juz na powierzchni jezdni.
Osiggaty one poziom ponizej 10% dopuszczalnych wielkosci.

9. Zgodnie z § 3, ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010
r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (tekst
jednolity — Dz. U. z 2016 r., poz. 71) do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko kwalifikuje sie budowe drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km. Catkowita diugosé
projektowanego uktadu drogowego wynosi 0,2 km., co oznacza, ze decyzja
Srodowiskowa nie jest wymagana.

W zwigzku z powyzszym, obszar oddziatywania obiektu miesci sie¢ w catosci na
dziatkach, na ktérych obiekty budowlane zostaty zaprojektowane: 77/2, 118, 140,
185/1, 163, 215/9 - obreb 0002 teba, jednostka ewidencyjna 220802_ 1
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