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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1 Nazwa inwestycji:

,Przebudowa i rozbudowa ul. Matejki i ul. Sosnowej (do skrzyzowania z ul. Nadmorska)

wraz z budowg kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego i oswietlenia drogowego

oraz przebudowg sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i elektroenergetyczne;j

kolidujacej z planowana przebudowg drogi.

1.2. Podstawowe akty prawne:

Umowa nr 36/2017/RiP z dnia 11 kwietnia 2017 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.

Decyzja nr 10/2016 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia
14.11.2016r.

Decyzja nr 12/2016/2017 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia
31.01.2017 r.

Prawo o ruchu drogowym
Polskie Normy

Prawo Budowlane

1.3. Podstawowe kryteria projektowe

Parametry techniczne projektowanej drogi zostalty okreslone na podstawie Rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr

43 z dnia 14 maja 1999 r.)

Parametr techniczny Wielkos¢
Droga L

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Predko$¢ miarodajna Nie dotyczy

Kategoria ruchu KR-2

Przekréj poprzeczny miejski 1/2
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Szerokos$¢ pasa ruchu 2,75 m.
Szerokos¢ jezdni 5,5 m.
Minimalna szeroko$¢ 2,0 m..
chodnikéw

Minimalny promien tuku R=30 m.
poziomego

Minimalny promien tuku

pionowego

e Luk wypukty R=300 m.

e Luk wklgsty R=300 m.
Maksymalne pochylenie 1 max =12 %,
podtuzne

2. Zakres inwestyciji

W ramach przedsigwzigcia zaprojektowano infrastrukturg dla planowanych do realizacji

nastepujacych rob6t budowlanych:

Remont nawierzchni drég publicznych 104040 G ul. Sosnowej i 104023G Matejki
wraz ze skrzyzowaniami z ul. 104005G Brzozowa, 104047G Westerplatte i 104056G
Nadmorska (frezowanie i wykonanie naktadek bitumicznych, regulacja wtazéw studni
i wpustow ulicznych itp.)- Art.29 ust.2 pkt 1 u.p.b

Przebudowe nawierzchni drég publicznych j.w. w niezbednym zakresie (zmiana
profilu drogi) i urzadzen drogowych (sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z
przykanalikami 1 wpustami ulicznymi) - Art.29 ust.2 pkt 12 u.p.b

Budowg sieci kanalizacji deszczowej fi 250-fi300 wraz z odcinkami przykanalikéw do
drég publicznych w dzialce nr 162 obr.2 — art.29 ust.1 pkt.19a lit.”’c” u.p.b,
Rozbudowe drogi publicznej 104023G ul. Matejki obejmujaca budowe chodnika ,
zatoki parkingowej (czgsciowo poza pasem drogowym ul. Matejki) na dziatce nr 162
obr.2 — art.28 ust.1 u.p.b.

Przebudowa zjazdéw z drég gminnych - Art.29 ust.2 pkt la u.p.b

Budowa zatok parkingowych na drogach publicznych - Art.29 ust.1 pkt 11 u.p.b
Budowa sieci elektroenergetycznych (linii oswietleniowych) - Art.29 ust.1 pkt 19a
lit.a u.p.b,

Budowa sieci wodociggowo-kanalizacyjnych — Art.29 ust.1 pkt 19a lit ,,b” 1 ,,c”,
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¢ Budowa kanatéw technologicznych, w rozumieniu art. 4 pkt 15a ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych w pasie drogowym w ramach przebudowy tej

drogi - Art.29 ust.2 pkt 12a u.p.

3. Stan istniejacy.

3.1.0Kkreslenie lokalizacji

Planowana inwestycja znajduje si¢ w Lebie, w powiecie Leborskim, w wojewddztwie
Pomorskim. Numery ewidencyjne dziatek: 77/2, 118, 140, 185/1, 162, 163 - obreb 0002
Leba, jednostka ewidencyjna 220802_1

3.2.Istniejacy droga w planie i przekroju poprzecznym.

Ulica Sosnowa i Matejki w Lebie jest wykorzystywana do przeprowadzenia ruchu kotowego 1
pieszego w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancéw. Droga jest jednoprzestrzenna i
dwukierunkowa. Istniejgca szerokos¢ jezdni ulicy Sosnowej i Matejki jest zmienna i waha si¢
od 5,5 do 6,0 m . Nawierzchnia drogi jest asfaltowa i obramowana kraw¢znikami
betonowymi. Stan nawierzchni nalezy uzna¢ jako zty — droga jest spgkana, cze¢sciowo
pozapadana, a liczne faty bitumiczne swiadcza o wyczerpaniu si¢ trwatosci zmeczeniowe;.
W otoczeniu drogi znajduja sie:

¢ domy jednorodzinne

¢ Jokale ustugowe i gastronomiczne

e teren rekreacyjno-wypoczynkowy

Istniejaca droga wyposazona jest w chodniki o zmiennej szerokosci i réznej nawierzchni.
Stan chodnikéw jest r6zny: od bardzo dobrego do zlego. Na odcinku od ul. Obroncéw
Westerplatte do ul. Brzozowej (strona prawa) brak jest chodnika.

Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane (brak kanalizacji deszczowej). Wody
roztopowe i opadowe sptywaja zgodnie ze spadkami podtuznymi i poprzecznymi i trafiajg do

systemOw kanalizacji deszczowej ulic sgsiednich. Droga jest o§wietlona.

3.3.Istniejace konstrukcje jezdni

W wyniku dokonanych odwiertéw ustalono nastepujaca konstrukcje¢ nawierzchni:
¢ Nawierzchnia bitumiczna o grubosci 12-14 cm.
e Tluczen kamienny o grubosci 5-14 cm.

¢ Bruk kamienny o grubosci 12-13 cm.
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e Thuczen kamienny o grubosci 9-10 cm.

Srednia faczna grubo$é: 44-45 cm.

3.4.0bciazenie ruchem drogowym

Po przebudowywane;j ulicy odbywa si¢ generalnie docelowy ruch pojazdéw osobowych.
Jedynymi pojazdami cigzarowymi, ktére regularnie pojawiajg si¢ na ulicy, sg to pojazdy
obstugujace mieszkancoéw (np. Smieciarki, pojazdy kurierskie, dostawy). Sa to jednak pojazdy
lekkie, bez przyczep. Nie stwierdzono ruchu pojazdéw cztonowych (samochodéw
cigzarowych z przyczepami, ciggnikéw siodtowych z naczepa). Ruch wiekszych pojazdoéw
ciezarowych moze by¢ sporadyczny i zwigzany z okoliczng zabudowg (na przyktad budowa
domu, przeprowadzka itp.) Nie stwierdzono ruchu tranzytowego.

W zwiazku z powyzszym ustalono kategori¢ ruchu na KR-2.

3.5.Wyniki badan geologiczno-inzynierskich oraz ustalenie geotechnicznych

warunkow posadowienia obiektow budowlanych,

Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej teren projektowanej inwestycji znajduje si¢ na
obszarze Wybrzeza Stowinskiego.

Rzezba tego terenu byta ksztaltowana dziatalnoscig akumulacyjng Iadolodu i wod
roztopowych w czasie fazy pomorskiej zlodowacenia Baltyckiego oraz procesy zwigzane z
akumulacjg 1 abrazja morza Baltyckiego.

W badanym podtozu gruntowym pod konstrukcja nawierzchni drogowej oraz pod warstwag
nasypow zbudowanych gtéwnie z piaskow prochniczych nawiercono grunty niespoiste w
postaci piaskow drobnych §redniozageszczonych. Nawiercono rowniez wode gruntowg o
zwierciadle swobodnym. Gigbokos¢ wystepowania wody gruntowej waha si¢ od 0,9 do 1,1 m.
ppt.

Takie warunki gruntowe zaliczono do warunkéw prostych.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, uwzgledniajac charakterystyke

projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1.Proponowane rozwigzania geometryczne i wysokosciowe.
Zakres opracowania obejmuje budowe ulicy jednoprzestrzennej, dwupasowe]j i
dwukierunkowej o nawierzchni bitumicznej. Jezdni¢ obramowano kraweznikiem betonowym

na lawie betonowej z oporem, wystajagcym na wysoko$¢ 12cm., za wyjatkiem: zjazdéw,
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przejs¢ dla pieszych i wspdlnych krawedzi z parkingami, gdzie zaprojektowano $wiatto

kraweznika na 2 cm.

Droga bedzie przebiega¢ w planie po istniejagcym $ladzie, z tym, ze szeroko$¢ jezdni begdzie

stata (5,5 m.) za wyjatkiem odcinka, gdzie zgodnie z warunkami technicznymi

zaprojektowano poszerzenie jezdni ze wzglgdu na promien tuku poziomego. Rozwigzania

wysokosciowe sg Sci$le powigzane z sgsiadujgcym zagospodarowaniem terenu. Spadek

poprzeczny daszkowy i=2%. Wjazdy na posesje z kostki betonowe;j.

Elementy wyposazenia drogi:

Chodnik dwustronny o szerokosci 2,5 m. obramowany obrzezami betonowymi o
wymiarach 8x30

Miejsca parkingowe réwnolegte i skosne

Zjazdy na posesje

Zielen towarzyszaca

Na odcinku od ul. Obroncéw Westerplatte do ul. Brzozowej (strona prawa) zaprojektowano

fragment miejsc postojowych oraz chodnik na dziatce inwestora poza pasem drogowym.

4.2. W ramach inwestycji przewiduje sie:

Niezbedne roboty rozbiérkowe

Wykonanie wykopéw

Ustawienie kraweznikOw oraz obrzezy betonowych

Zageszczenie podtoza pod konstrukcje jezdni

Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

Wykonanie zjazdéw z kostki betonowej

Wykonanie jezdni bitumiczne;j

Wykonanie miejsc postojowych rownolegtych i sko$nych z kostki betonowe;j
Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszankg traw
Wykonanie chodnikéw z ptyt betonowych

Budowe kanalizacji deszczowej i o§wietlenia drogowego

Budowe ogrodzenia

Oznakowanie pionowe i poziome

Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace
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4.3. Roboty ziemne
Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z norma.
Nasypy wykona¢ z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza si¢ wykonanie nasypoéw z
gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i stwierdzeniu jego przydatnosci

do wbudowania.

4.4.Konstrukcja nawierzchni.
4.4.1. Ustalenie obcigzenia ruchem:
Ustalono w pkt. 3.4 na KR-2.
4.4.2. Okreslenie warunkow gruntowo-wodnych

Warunki wodne

Klasyfikacj¢ warunkéw wodnych ustala si¢ w zalezno$ci od najwyzszego poziomu
wystepowania swobodnego zwierciadta wody gruntowej ponizej spodu konstrukcji
nawierzchni oraz charakterystyki korpusu drogowego.

Najbardziej niekorzystny poziom wody gruntowej obliczono dla danych:

- grubo$¢ nawierzchni: 32 cm.

- najwiekszy wykop: 27 cm.

Lacznie: 59 cm.

Najwyzszy poziom wody gruntowej: 90 cm.

W zwiazku z powyzszym, najwyzszy poziom swobodnego zwierciadla wody gruntowe;j
wystepuje na gltebokosci 31 cm. ponizej spodu konstrukcji nawierzchni. Takie warunki
wodne nalezy zaklasyfikowac¢ jako zte.

Warunki gruntowe

Warunki gruntowe nalezy oceni¢ pod wzgledem wysadzinowosci. W podiozu gruntowym

stwierdzono wystepowanie piaskéw drobnych, ktére wg. PN-B-02480 sa niewysadzinowe.
4.4.3. Ustalenie grupy nosnosci podioza gruntowego nawierzchni na etapie

projektowania

Klasyfikacja podtoza do grupy no$nosci zostata przeprowadzona wedtug wysadzinowosci

gruntu i warunkéw wodnych. Stwierdzono grunty niewysadzinowe w ztych warunkach

wodnych. Oznacza to, ze istniejagce warunki gruntowe mozna zakwalifikowac do grupy

nosnosci G1.

Na cze$ci inwestycji, piaski drobne sg przykryte piaskami préchniczymi, ktére po

dogeszczeniu mozna pozostawic i posadawia¢ na nich konstrukcj¢ nawierzchni, gdyz sg
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niewysadzinowe. Z uwagi jednak na to, ze z reguty piaski prochnicze moga mie¢ wskaznik
nosnosci CBR ponizej 10%, takie warunki gruntowe nalezy zakwalifikowa¢ do grupy
nosnosci G2.
4.4.4. Konstrukcje przyjeto na podstawie Zalacznika do zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. —
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i1 pétsztywnych.
Konstrukcja jezdni:
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Coos3, gr. 20 cm.
e  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 8 cm.

e Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm.

Konstrukcja chodnikow:
¢ Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Csoso, gr. 10 cm.
e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

e Ptyty betonowe 30x30 o fakturze ptukanej o grubosci 7 cm.

Konstrukcja zjazdéw i miejsc parkingowych:

e Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Coos3, gr. 20 cm.

¢ Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm

e Kostka betonowa gr. 8 cm.
Na odcinku od km 0+119,59 do km 0+201,71, ze wzgledu na obecnos¢ piaskow
préchniczych, pod wszystkim warstwami konstrukcyjnymi nalezy wykona¢ warstwe
mrozoochronng z gruntu zwigzanego cementem o klasie wytrzymatosci Ci 5,2 grubosci 15

cm.

4.4. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi zapewniono za pomocg nadania nawierzchniom odpowiednich
spadkéw poprzecznych i podtuznych.

Na odcinku ulicy Sosnowej i Matejki planuje si¢ budowe kanalizacji deszczowe;.
Odbiornikiem wéd opadowych i roztopowych bedzie istniejgca i projektowana kanalizacja

deszczowa ulic sgsiednich.
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5. Wplyw inwestycji na Srodowisko

W ramach inwestycji nie planuje si¢ wycinki drzew.

Projektowane roboty powodujace poprawe parametrow jezdni wptywaja na usprawnienie
ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisj¢ negatywnych czynnikéw ruchu
drogowego.

Po zakonczeniu robét plac budowy zostanie przywrdcony do stanu pierwotnego.

Roboty drogowe nie moga powodowac zagrozen dla przylegtego srodowiska.

Ochrona drzew w trakcie budowy:

Roboty budowlane w sgsiedztwie drzew nalezy wykonywac:

— w sposOb uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne drzew,

— tylko recznie w zasiggu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m. na zewnatrz od
obrysu korony drzewa, przy czym wyjatkowe zastosowanie sprzgtu mechanicznego
wymaga zgody Inspektora Nadzoru.

W zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4 x 4 m wokot drzewa) nie powinno dopuscic¢ si¢ do:

— wykonania placéw sktadowych i drég dojazdowych,

— sktadowania materiatéw budowlanych,

— zmian poziomu gruntu.

Zaleca si¢, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowac cementu, kruszywa,
olejow, paliw i lepiszcz.

Zaleca sig, aby roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie byly prowadzone w okresie
wegetacji roslin, a szczegdlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do
wykonania tych rob6t sg miesigce od pazdziernika do kwietnia.

Zaleca si¢, aby czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew
byly wykonywane wytacznie recznie. Za deskowaniem czasowego waskiego wykopu
powinno si¢ wykonac¢ oston¢ korzeni w formie szczeliny o szerokosci 0,3 + 0,5 m i
glebokosci 1,5 + 2,0 m wypetnionej kompostem i torfem. Wskazane jest wykonanie takiej
ostony odpowiednio wczesniej niz wlasciwy wykop. Z oston takich mozna zrezygnowac
pod warunkiem wykonania robét instalacyjnych poza okresem wegetacji roslin.
Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmowac:

— owinigcie pnia matami stomianymi (np. w ilosci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nast¢pnie oszalowanie ich deskami do wysokosci pierwszych

gatezi. Dolna cze$¢ kazdej deski powinna opiera¢ si¢ na podtozu, bedac lekko wkopang w
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grunt lub obsypang ziemig. Oszalowanie powinno by¢ otoczone opaskami z drutu lub
tasSmy stalowej w odlegtosci co 40+60 cm,

— przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilosci okoto 4 m2 na jedno drzewo,
— podlewanie drzewa woda w ilosci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania rob6t, w zaleznos$ci od warunkéw atmosferycznych.

Po zakonczeniu robét nalezy wykona¢ demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:

— rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,

— usuni¢cie materialéw zabezpieczajacych,

— lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.

Pielegnacja drzew, uszkodzonych w czasie prowadzenia robot budowlanych

Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia rob6t powinny by¢ natychmiast poddane
zabiegom pielggnacyjnym.

Nalezy wykonac¢ nastepujace zabiegi pielegnacyjne, uzaleznione od rodzaju uszkodzenia:
a) przy uszkodzeniu korzeni:

— zmniejszy¢ korong¢ drzewa, proporcjonalnie do ubytku korzeni,

— wykonac¢ cigcia sanitarne korzeni pod katem prostym, dokonujac cigcia tam, gdzie
zaczyna si¢ korzen zdrowy (zywy),

— zabezpieczy¢ powierzchni¢ ran preparatem impregnujacym,

— posypac glebg na biezaco zabezpieczone korzenie,

— zastapi¢, przynajmniej w najblizszym otoczeniu uszkodzonych korzeni, dotychczasowg
ziemi¢ gleba bardziej zasobna,

b) przy uszkodzeniu galezi:

— wykonywac ciecia gatezi o Srednicy powyzej 3 cm zawsze trzyetapowo,

— zabezpieczy¢ natychmiast powstatg ran¢ po usuni¢ciu zywej gatezi:

e srednicy do 10 cm, zasmarowujac w calo$ci preparatem o dziataniu
powierzchniowym,

e Srednicy ponad 10 cm, zabezpieczajac dwusktadnikowo, tj. krawedzie rany (miejsca, z
ktérych bedzie wyrastata tkanka zywa — kalus) i drewno czynne (pierscien o grubosci 1,5 +
2 cm) srodkiem o dziataniu powierzchniowym, a pozostala cze$¢ rany wewnatrz
pierscienia — srodkiem impregnujacym,

¢) przy ubytkach powierzchniowych:

— wygtadzi¢ i uformowac¢ powierzchni¢ rany,

— uformowac¢ krawedz rany (ubytku),

10
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— zabezpieczy¢ calg powierzchni¢ rany, z tym, ze §wieze rany zabezpieczy¢ jedynie przez
zasmarowanie w catosci preparatem emulsyjnym, powierzchniowym typu Dendromal,

Lak-Balsam lub Funaben.

6. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

6.1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru

oddzialywania obiektu

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko.

2. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko.

3. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie

substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

6.2. Zasieg obszaru oddzialywania obiektu

1. Nie wystapi transgraniczne oddzialywanie przedsigwzigcia na poszczegdlne elementy
srodowiska;
2. Wielkos¢ 1 ztozonos¢ oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia infrastruktury
istniejacej ulegnie niewielkim zmianom w stosunku do oddziatywania aktualnego;
3. Oddziatywanie inwestycji dotyczy¢ bedzie niewielkich zmian w lokalnym krajobrazie,
w tym sposobu sptywu wéd deszczowych, a takze spowoduje nieznaczng emisje¢ hatasu i
zanieczyszczen do powietrza, zdecydowanie ponizej dopuszczalnych wartosci;
4. Podczas etapu budowy oddzialywanie bedzie miato charakter lokalny, krétkotrwaty i
odwracalny zwigzany z robotami budowlanymi
5. Na etapie eksploatacji oddzialywanie inwestycji zwigzane bg¢dzie z ruchem kotowym i
bedzie miato charakter statly.
6. W efekcie oczyszczania i separacji olejow, substancji ropopochodnych oraz piaskéw,
zanieczyszczenia zawarte w $ciekach deszczowych odprowadzanych do wéd
powierzchniowych lub gruntu, zostaty zredukowane do parametréw ponizej:

e S zawiesiny ogdlnej: 100 g/m3,

e S weglowodoréw ropopochodnych: 15 g/m3.
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7. Zrédtem oddziatywania planowanego przedsigwziecia na srodowisko akustyczne sa
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po drodze. Wielkos¢ oddziatywania zalezy od
nat¢zenia, predkosci 1 struktury ruchu, to jest ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i
dostawczych) i ciezkich (ciezarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe, motocykle,
autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udzialu pojazdéw cigzkich w ruchu dobowym.
Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos$¢ pasa ruchu, rodzaj
nawierzchni oraz wzgledne polozenie niwelety w stosunku do otoczenia.

Z przeprowadzonej analizy nat¢zenia ruchu wynika, ze nie nastgpi przekroczenie poziomu
dopuszczalnego hatasu poza pasem drogowym ulicy Sosnowej i Matejki.

Obliczenia dotyczace ucigzliwosci akustycznej wykonywane dla innych drég o podobnym
nat¢zeniu ruchu wykazywaty brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu poza
pasem drogowym (dziatkg drogowg). Wynika to z faktu, ze dla ruchu na ulicach (drogach)
o podobnym charakterze charakterystyczny jest bardzo maty udziat pojazdéw ci¢zarowych
1 male nat¢zenia ruchu w nocy.

8. Zrédtem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne sg
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanych odcinkach drég. Wielko$¢ emisji,
a tym samym ucigzliwos¢ zalezy przede wszystkim od natgzenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami
1 bez, ciggniki siodlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak
szerokos$¢ pasa ruchu oraz polozenie niwelety w stosunku do otoczenia.

Z przeprowadzonej analizy nat¢zenia ruchu wynika, Ze nie nastgpi pogorszenie stanu
powietrza w rejonie ulicy Sosnowej i Matejki ze wzgledu na budowg¢ nowej nawierzchni
ulicy.

Obliczenia dotyczace stezen zanieczyszczen powietrza, powstajagcych w zwiazku z
eksploatacja dr6g wykonywane dla innych drég o podobnym natezeniu ruchu wykazywaty
brak przekroczen dopuszczalnych norm juz na powierzchni jezdni. Osiggaty one poziom
ponizej 10% dopuszczalnych wielkosci.

9. Zgodnie z § 3, ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (tekst jednolity
—Dz. U. z2016 1., poz. 71) do przedsigwzi¢¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywac na srodowisko kwalifikuje si¢ budowe drogi o nawierzchni twardej o

catkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km.
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W zwiazku z powyzszym, obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w catosci na dziatkach,
na ktérych zostat zaprojektowany: 77/2, 118, 140, 185/1, 162, 163 - obreb 0002 Leba,
jednostka ewidencyjna 220802_1

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

7.1. Zakres robét:
W projekcie przewidziane sg roboty budowlane zwigzane z przebudowg ul. Sosnowej i

Matejki.

7.2. Istniejace obiekty budowlane:

Obecnie na terenie pasa drogowego znajduje si¢ uktad drogowy w postaci drég z
nawierzchni asfaltowej oraz chodnikéw z prefabrykatow betonowych.

Na terenie dzialki moze si¢ znajdowac nastepujace uzbrojenie terenu: istniejagce woda,

prad, kanalizacja, teletechnika, gazociagi.

7.3. Elementy zagospodarowania dziatki, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi:
Na terenie dziatki odbywa si¢ ruch drogowy, ktdry z racji swojej charakterystyki moze
stwarzac¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi poprzez:

¢ Emisje spalin i hatasu

e Bezposrednio poprzez mozliwe kolizje 1 wypadki drogowe

7.4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych:
Przy wykonywaniu rob6t zwigzanych z przebudowa ul. Sosnowej i Matejki w Lebie, moga
wystapi¢ zagrozenia:

e  Wypadki drogowe — roboty wykonywane pod ruchem

e  Wypadki przy pracy np. zagrozenie przez pracujace maszyny: walce, koparki itp.
Podczas rob6t ziemnych i korytowania

— w zetknieciu z kablami energetycznymi - zagrozenie porazeniem pradem
— w zetknigciu z gazociagiem — zagrozenie wybuchem
— w zetknigciu z cieptociggiem — zagrozenie oparzeniem

— zagrozenie zasypania w wykopie.
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7.5. Spos6b prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji
robot:

Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji rob6t muszg odby¢ szkolenie BHP oraz
muszg zosta¢ poinstruowani o sposobie prowadzenia robét szczegdlnie niebezpiecznych

zgodnie z przyjeta przez wykonawce technologia budowy.

7.6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajagcym z
wykonywania robaét.

Przy prowadzeniu rob6t nalezy stosowac $rodki techniczne i organizacyjne wynikajace z
przepiséw BHP oraz obowiazujacych rozporzadzen i przepisow dotyczacych prowadzenia
poszczegdlnych robot w strefach szczegdlnego zagrozenia

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia bezpieczenstwa tak dla stuzb obstugujacych
budowe jak i dla uczestnikow ruchu publicznego.

Wykonawca wykona 1 uzgodni z odpowiednimi wtadzami szczegétowy projekt organizacji

1 zabezpieczenia ruchu na czas budowy.

8. Uwagi koncowe.

Wszystkie roboty oznakowa¢ zgodnie z: ,,Instrukcjg oznakowania rob6t prowadzonych w
pasie drogowym.” Projekt oznakowania rob6t uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystgpieniem do robét, nalezy wykona¢ prébne przekopy, celem upewnienia sig,

ze w strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego.
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